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出典：経済産業省

14.8 460件
2017

2018

令和2年1月作成

※「高齢運転者交通事故防止対策に関する有識者会議（警察庁）」における配布資料を基に作成。

政府は、高齢運転者による交通事故対策の一環として、衝突被害軽減ブレーキなどの先進安全技術を活用した一
定の運転支援機能を備えた「サポカー」「サポカーS」の普及啓発に、官民一体で取り組んでいます。2020年まで
に衝突被害軽減ブレーキの新車乗用車搭載率を9割以上にする政府目標も掲げています。

衝突被害軽減ブレーキ（対歩行者）、
ペダル踏み間違い時加速抑制装置※1
車線逸脱警報※2、先進ライト※3

衝突被害軽減ブレーキ（対車両）、

低速衝突被害軽減ブレーキ（対車両）※4、
衝突被害軽減ブレーキを搭載し
た、全ての運転者に推奨する自
動車

衝突被害軽減ブレーキに加え、ペダル踏み
間違い時加速抑制装置等を搭載した、特に
高齢運転者に推奨する自動車

75歳以上の運転者による死亡事故件数は近年、横ばいで推移していますが、死亡

事故件数全体が減少傾向にあるため、その占める割合は増加傾向となっています。

2018年中の75歳以上の運転者による死亡事故は、75歳未満の運転者に比べブ

レーキとアクセルの踏み違いによる事故の占める割合が4.9倍高いほか、工作物衝

突や路外逸脱等の車両単独の占める割合が高いことが明らかになっています。

衝突被害軽減ブレーキ（対車両・対歩行者）


