
 

 

 

 

 

 

◆「予防保全」による長寿命化に努めます。（LCC（ライフ

サイクルコスト）最小化） 

大阪中央環状線等交通量が多く重要度の高い路線や橋梁の

健全度が低いものから優先的に補修・長寿命化することで、

今後橋梁全体にかかる維持経費を低減させます。 

 

建設後６0 年を経過した橋梁の割合 

走行性や通行安全性に配慮した効率的な維持管理を目指して、大阪中央環状線など

重要な幹線道路は、管理レベル（MCI）を「５」以上、その他の道路は、管理レベル

「３」を確保することとし、劣化した舗装を計画的に補修していきます。 

府民の安全・安心を確保するために、車両による道路パトロールで発見できない歩道等の丌具合個所を徒歩に

より発見し、丌具合個所の即対応することにより管理瑕疵を未然に防止します。 

 

特殊車両の取締りの実施 

41％334 橋 

41％334 橋 主要橋梁 857 橋 

徒歩パトロール 

【舗装陥没】 【舗装陥没】 

特殊車両（※）の通行は、道路の構造を保全し、交通の危険を防止するため、道路管理者による許可制となってい

ます。土木事務所では所轄警察署の協力を得て、無許可など違法通行による橋梁や舗装の劣化を未然に防止するため

に取締りを実施しています（道路法第 47 条～同条の３）。 

平成 23 年度実績：取締り回数＝14 回、指導警告件数＝43 件 

※ 特殊車両：次の値を超えるもの（道路法第４７条第１項、車両制限令第３条） 

〔重量〕 総重量 20t（～25t）、軸重 10t、隣接軸重 18t～20t、輪荷重 5t 

〔寸法〕 幅 2.5m、高さ 3.8m（～4.1m） 

〔最小回転半径〕12m 

           

                 長さ 12m 

       

《2010 年》 

4％ 33 橋 

 

《2030 年》 

41％ 334橋 

 

※主要橋梁とは、橋長１５ｍ以上、鉄道を跨ぐ全ての跨線橋 等 

大阪府営駐車場指定管理者制度の導入 

【集水桝開口部】 

※MCI とは路面の状況を表す維持管理指標で、舗装のひび割れ程度、わだち掘れ量、平坦性を数字で表し

たもの。 

（参考）補修工事後の MCI は「８」。MCI「３」を下回ると、走行に丌安がでてきます（供用限界）。 

 

 今後 20 年で約 4 割が高齢橋に!! 

○指定管理者名：タイムズ24 株式会社 

－７－ 

橋梁の高齢化対策 

舗装の劣化対策 

施施策策－－２２    維維持持管管理理のの重重点点化化 

予防保全型の維持管理 

3 箇所の大阪府営駐車場について、府民ニーズに合致した質の高いサービスの提供と効率的な施設運営を一層推進

することを目的に、民間ノウハウを活用する指定管理者制度を導入しています。 

 

 
■府民ニーズに合致した質の高いサービス 

・利用しやすい料金設定の導入 

・電気自動車（EV）充電設備の設置 

・クレジットカード精算の導入 

■効率的な施設運営 

・民間ノウハウによる、管理運営費の縮減 

効率的・効果的、きめ細かな維持管理 

大阪府営駐車場一覧表 

駐車場名 所在地 駐車場名 

大阪府江坂立体駐車場 吹田市 193 台（うち身障者スペース6台） 

大阪府新石切立体駐車場 東大阪市 60台（うち身障者スペース2 台） 

大阪府茨木地下駐車場 茨木市 160 台（うち身障者スペース2台） 

 


