
参考資料集
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新型コロナ危機を契機とした状況変化（関西の交通機関の輸送状況等）

〇大阪メトロ

〇阪急電鉄

2019年 2020年
2020年/2019

年

新大阪 152,249 106,617 70%

梅田 442,297 345,789 78%

なんば 362,913 270,850 75%

乗降人員（新大阪、梅田、なんば）
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〇空港〇新幹線

（JR西日本 提供資料より抜粋）

（阪急電鉄 提供資料より抜粋）

（近畿運輸局 提供資料より抜粋）

（大阪メトロ 提供資料より抜粋）

（近畿運輸局 提供資料より抜粋）
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新型コロナ危機を契機とした状況変化（UR都市機構によるテレワーク社会実験）

（東京都多摩市）

48
（UR 提供資料より抜粋）
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道路法改正の背景と新大阪駅における高速バスの拠点化の関連性

H29.8 社会資本整備審議会 道路分科会建議案より抜粋

・現状、複数のバス事業者の乗り入れに

よってバス停が分散しており、今後も参入

が続くと、更なるバス停の分散が助長され

る可能性があることから、利用者利便性

確保の観点からバス停の集約化が必要。

新大阪駅における高速バスの拠点
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【バス停の集約化】

【交通施設間の連携】

・リニア新幹線、北陸新幹線の乗り入れに

より強化される新幹線ネットワーク及び淀

川左岸線整備により強化される高速道路

ネットワークとの連携が可能。

・新幹線、在来線、私鉄の計4社8線（将来

線含む）が乗り入れる新大阪ターミナルと

連携する施設整備が可能（民間収益施設等

の活用の検討も可能）



万博記念公園駅前周辺地区の活性化（大阪府吹田市 万博記念公園駅前）（参考）

出典：大阪府.“万博記念公園駅前周辺地区の活性化”.大阪府HP.2021
https://www.pref.osaka.lg.jp/fukatsu/ekimae/index.html
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